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1. Γενική Θεώρηση 
  
 α. Τα βασικά κυκλοφοριακά και λειτουργικά προβλήματα στην περιοχή του 

Φάρου παρουσιάζονται σε όλο το μήκος της Λεωφόρου Δημητρίου 
Βασιλείου. 

   
 β. Ειδικότερα, προβλήματα στην Λ. Δ. Βασιλείου παρουσιάζει η κίνηση των 

πεζών και η κυκλοφορία / στάθμευση οχημάτων στις εξής θέσεις της 
Λεωφόρου: 

   
  i. Στην διασταύρωση της Λ. Δ. Βασιλείου με την οδό Ολυμπιονικών 

(κόμβος Λ. Κηφισίας). 
    
  ii. Στην διασταύρωση της Λ. Δ. Βασιλείου με την Πλατεία Αγίας Σοφίας. 
    
  iii. Στο τμήμα μεταξύ των δύο διασταυρώσεων. 
 
 
Τα ειδικά προβλήματα ανά θέση, παρουσιάζονται στην συνέχεια.  
 
2. Προβλήματα στην διασταύρωση με την οδό Ολυμπιονικών 
  
 α. Υπάρχει συνεχής κατά την διάρκεια της εργάσιμης ημέρας παράνομη 

στάθμευση επί του βορεινού πεζοδρομίου με γωνία 90ο.  Η παράνομη 
στάθμευση εμποδίζει την κίνηση των πεζών επί του πεζοδρομίου, ενώ κατά 
την είσοδο / έξοδο των σταθμευμένων οχημάτων παρεμποδίζεται η 
απρόσκοπτη λειτουργία του φωτεινού σηματοδότη, στην γωνία Δ. 
Βασιλείου & Ολυμπιονικών (με συνέπεια την ελάττωση της κυκλοφοριακής 
ικανότητας του σηματοδότη). 

   
 β. Αντίστοιχα υπάρχει παράνομη στάθμευση στο νότιο πεζοδρόμιο (πλευρά 

Super Market Α Βασιλόπουλος) στο τμήμα από την οδό Ολυμπιονικών 
μέχρι το υπάρχον περίπτερο.  Η παράνομη στάθμευση γίνεται ακόμη και 
στην νησίδα του κόμβου στην αρχή της Λ. Δ. Βασιλείου. 

   
 γ. Πρόβλημα υπάρχει και λόγω του περιπτέρου που υπάρχει στην πλευρά 

του πεζοδρομίου στο Super Market Α Βασιλόπουλος.  Στην θέση του 
περιπτέρου υπάρχει αδυναμία κίνησης των πεζών επί του πεζοδρομίου, 
ενώ συνηθέστατα τα εμπορεύματα (συνήθως εφημερίδες) είναι 
τοποθετημένες σε ξύλινο πάγκο επί του οδοστρώματος.  Το πρόβλημα 
επιτείνεται από την συνεχή παράνομη στάση ΙΧ (για αγορές από το 
περίπτερο) γεγονός που δημιουργεί προβλήματα στην εκκένωση οχημάτων 
από τον κόμβο κατά την περίοδο πρασίνου χρόνου στην ευθεία κίνηση από 
Ψυχικό και στην αριστερή και δεξιά κίνηση από Ολυμπιονικών. 

 



   

  
 δ. Ενα επιπλέον σημαντικό πρόβλημα που υπάρχει σήμερα (αλλά έχει ήδη 

δρομολογηθεί η επίλυση του με βάση εγκριθείσα από τον Δήμο μελέτη) 
είναι η αριστερή στροφή από Δ. Βασιλείου προς Ψυχάρη.  Η κίνηση αυτή 
παρεμποδίζει την εκκένωση των οχημάτων από τον κόμβο σε περιόδους 
αιχμής και δημιουργεί εάν μικρό “κυκλοφοριακό κομφούζιο” στην περιοχή 
αυτή. 

   
 ε. Τέλος η όλη κυκλοφορία των οχημάτων σε συνδυασμό με τις παραπάνω 

παράνομες σταθμεύσεις δημιουργεί προβλήματα ασφάλειας των πεζών 
κατά την κίνησή τους, τόσο παράλληλα, όσο και εγκάρσια προς τον βασικό 
οδικό άξονα, δηλ. την Λ. Δ. Βασιλείου. 

 
 
3. Προβλήματα στην διασταύρωση με την Πλατεία Αγίας Σοφίας 
  
 α. Αντίστοιχη παράνομη στάθμευση υπάρχει και στις δύο πλευρές της Λ. Δ. 

Βασιλείου.  Η παράνομη στάθμευση στον κλάδο προς την Πλατεία, μειώνει 
κατά το ήμισυ την κυκλοφοριακή ικανότητα του σηματοδότη στην χρονική 
διάρκεια της αντίστοιχης πράσινης φάσης.  Επισημαίνεται ότι η 
σηματοδότηση είναι δύο φάσεων - γεγονός που παρέχει ικανοποιητικό 
χρόνο και στις δύο περιόδους πρασίνου. 

   
 β. Ταυτόχρονα παρουσιάζεται και παράνομη στάση (μερικές φορές σε 

δεύτερη σειρά) λίγο πριν από την διασταύρωση λόγω παρακείμενου 
ζαχαροπλαστείου / αρτοποιείου.  Το γεγονός αυτό επηρεάζει επίσης 
αρνητικά την λειτουργία του σηματοδότη. 

   
 γ. Στην θέση της διασταύρωσης οι δύο κατευθύνσεις κίνησης, έχουν από δύο 

στενές λωρίδες ανά κατεύθυνση.  Αλλά στον κλάδο εξόδου της 
διασταύρωσης (από Πλατεία προς Δ. Βασιλείου) μόνο μία ροή κίνησης 
μπορεί να λειτουργήσει, λόγω της γεωμετρικής διαμόρφωσης της Πλατείας.  
Με την έννοια αυτή η διπλή λωρίδα εξόδου είναι πρακτικά άχρηστη και για 
τον λόγο αυτό διευκολύνεται στην θέση αυτή η παράνομη στάθμευση. 

   
 δ. Τόσο κατά την πρωινή, όσο και κατά την μεσημβρινή αιχμή, δημιουργείται 

μεγάλου μήκους ουρά αναμονής οχημάτων επί της Λ. Δ. Βασιλείου.  Αυτό 
οφείλεται στο γεγονός ότι, όπως αναφέρθηκε ήδη, η κυκλοφοριακή 
ικανότητα του κλάδου προς την Πλατεία Αγίας Σοφίας λειτουργεί σε 
επίπεδο 50% μόνο (ή και λιγότερο κατά την διάρκεια των ελιγμών 
στάθμευσης / αποχώρησης των παράνομα σταθμευμένων οχημάτων). 

 
 
4. Προβλήματα στο οδικό τμήμα μεταξύ των διασταυρώσεων 
  
 α. Σημαντικό πρόβλημα ασφάλειας προέρχεται από την δυσχέρεια εγκάρσιας 

κίνησης των πεζών, λόγω των διερχόμενων οχημάτων.  Η εγκάρσια κίνηση 
πεζών είναι ιδιαίτερα συχνή σε ορισμένες θέσεις, λόγω των παρόδιων 
λειτουργιών. 

   
 β. Σε όλο το τμήμα υπάρχει παράνομη στάθμευση οχημάτων.  Η στάθμευση 

αυτή δημιουργεί προβλήματα σε δύο ειδικά περιπτώσεις: 
   
 



   

 
    
  - Οταν δεν τηρούνται οι ελάχιστες αποστάσεις στάθμευσης που 

προβλέπει ο ΚΟΚ σε διάφορες θέσεις (διασταυρώσεις, θέσεις 
φορτοεκφορτώσεων, διαβάσεων πεζών κ.λ.π.) 

    
  - Όταν παρεμποδίζεται η απρόσκοπτη και ασφαλής κίνηση των πεζών, 

είτε παράλληλα, είτε κάθετα προς τον οδικό άξονα της Λ. Δ. Βασιλείου. 
 
 
5. Διορθωτικά Μέτρα - Επεμβάσεις 
  
 Οι ακριβείς προτάσεις για μέτρα και επεμβάσεις θα παρουσιασθούν στα σχέδια 

της σχετικής μελέτης, επί λεπτομερών τοπογραφικών αποτυπώσεων.  Στο 
σημείο αυτό γίνεται περιγραφή των γενικών αρχών που θα ακολουθηθούν για 
την αντιμετώπιση των προβλημάτων που αναφέρθηκαν στα προηγούμενα. 

   
 α. Διασταύρωση με Ολυμπιονικών 
   
  - Κατάργηση της αριστερής στροφής προς Ψυχάρη με μερική 

αντιδρόμηση της Ψυχάρη (έχει ήδη αποφασισθεί από το Δημοτικό 
Συμβούλιο). 

    
  - Κατάργηση με φυσικό τρόπο (εμπόδια κ.λ.π.) της παράνομης 

στάθμευσης επί των πεζοδρομίων. 
    
  - Μετάθεση του περιπτέρου κατά ένα οικοδομικό τετράγωνο. 
    
  - Δημιουργία πρόσθετης διάβασης πεζών. 
    
  - Απαγόρευση στάσης / στάθμευσης σε ικανή απόσταση από τον 

σηματοδότη. 
    
  - Κατάλληλη οριζόντια και κατακόρυφη σήμανση. 
 
 
 β. Διασταύρωση με Πλατεία Αγίας Σοφίας 
   
  - Δημιουργία 2 λωρίδων κανονικού πλάτους στην πρόσβαση προς την 

Πλατεία. 
    
  - Περιορισμός της αντίθετης κίνησης σε μία μόνο λωρίδα. 
    
  - Δημιουργία στενής κεντρικής νησίδας ικανού μήκους για την 

διευκόλυνση της ταχείας εκκένωσης της προσερχόμενης πρόσβασης 
στην χρονική διάρκεια του πρασίνου σήματος. 

    
  - Απαγόρευση στάσης / στάθμευσης σε ικανή απόσταση από τον 

σηματοδότη. 
    
  - Κατάλληλη οριζόντια και κατακόρυφη σήμανση. 
 



   

 
 γ. Οδικό τμήμα μεταξύ διασταυρώσεων 
   
  - Δημιουργία μιας ή περισσοτέρων διαβάσεων πεζών σε επιτελικά 

επιλεγμένες θέσεις και προστασία των διαβάσεων με νησίδες. 
    
  - Παρεμπόδιση της παράνομης στάθμευσης, όπου απαιτείται, με φυσικό 

τρόπο. 
    
  - Κατάλληλη οριζόντια και κατακόρυφη σήμανση. 
 
 
6. Πολιτική Στάθμευσης στην ευρύτερη περιοχή 
  
 Λόγω της λειτουργίας στην ευρύτερη περιοχή ενός εκτεταμένου εμπορικού 

κέντρου σε συνδυασμό με συνύπαρξη και περιοχών κατοικίας, η ευρύτερη 
περιοχή του Φάρου, έχει έντονο πρόβλημα στάθμευσης. 

  
 Επισημαίνεται ότι το θέμα αυτό πρέπει να αντιμετωπιστεί με κατάλληλη 

“πολιτική στάθμευσης”, η οποία θα περιλαμβάνει κυρίως - αλλά όχι 
αποκλειστικά - τα εξής στοιχεία: 

  
 α. Ρυθμίσεις στάθμευσης επί οδού 
   
 β. Ελεγχόμενη στάθμευση επί οδού. 
   
 γ. Χώρους / κτίρια στάθμευσης εκτός οδού. 
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